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SALLE D'ATTENTE

Elle songeait, ravie,
Sphinx sur une banquette,
C'était ls plus jolie
Pe toutss les bigqueattes.

Je r@vais : ls charmante
Installée dans mon 14t
Qui serait men amante
Tout su long de la nuit,

Et sen jeli prefil

Et ser nez en trempette
Ses ssur=ils cemme du fil
Et sa douce fossstte

Et ses yeux snjlleurs
Comme une cscsinelle
Et j'aime la souleur
De sa deouce prumnelle

Sen #l4gant msllet

0 crésiure de jeies

Cher Ronsieur Bumellet
MHarcherait comme ure oie |

Mélas | ce doux pedme

Je ne puils le fimir

Car pourtant bien je t'aime
Mais le train va partir ...

Nell BOYER



INFORMATIONS

Nos reunions

1— — — —
RM.M.|
Vendredi 30 mai 1980 a 19n30°.

Cemplexe cemmunal de Belgrade (Salle des cenférences au rez—de—
chaussée eu classe du premier étage)
2, place do Bia Bouguet 5001 Begrade — NAMUR

Ay programme :

~La loco vapeur SNCB type 1 : historigque - description et
caractéristiques : présentation et exposé par Mr. Michel HEREIET.

-La signalisation lumineuse SNCB comparée a celle utilisée a la
SNCF : explications de Mr. Jean DUBUFFET.

-Le "Rheingold" de Verviers a Mariembourg le 26 avril 80 :
Que chaqu'un apporte ses diapositives prises lors de cet
événement.

Projet de réseau modulaire au R.M.M. : réunion pour la définition des
normes le 23 mai 80 & 19h30" & Belgrade : annimation par Mr. André-
Marie DUCARME.

to==t
|G-F.C.

Samedi 31 mai I980 & I4h30.
Ecole Communale de 1'ALLiance Rue de 1'Alliance HOUDENG GOEGNIES

Au programme: - transformation de séries commerciales en type SNCB
25 et 26 par M. M. THIRY

(apportez aussi éventuellement vos moddles)
- la SNCB de A & Z (suite) par M. M. THIRY.

- 1l'actualité en images

- Stephenson au Pays des merveilles (selon 1le temps gque
nous disposons)

Les vendredis de I9h30 & 23h.
- construction du réseau C.F.C.
- permanence administrative

- dépannage de votre matériel

WA A i LU DT



Nos commandes groupées |

PLASTICARD

La commande groupée de plasticard (épaisseur: 0,5 I et 2 mm)
partira le Ier Juin: ULTIME DELAI pour les retardataires les
réunions du 30 (NAMUR) et du 3I (CENTRE). Il serait néanmoins
préférable d'avertir M. M. THIRY par simple carte pcstale de vos
désideratas et ce immédiatement.

Prix et conditions dans les FERRO FLASH précédent.

N.B.: les feuilles de plasticard seront & votre disposition dés le
deuxiéme vendredi de juin au plus terd.

LITTERBATURE

Une commande groupée d'abonnements et/ou de livres sera faite auprés
de LOCO-REVUE et de RAIL MINIATURE FLASH. D'aprés nos premiers
contacts une remise de * I0 % peut 8tre escomptée. Les amateurs inté-

ressés sont priés de se signaler & M. J-P. REGIBO, Rue de la Cure, 52
& 1380 REBECQ

ROCO wggons TALBOT SNCB 2 essieux

Ce wagon (réf. 4335 E) e1 livrée SNCB est produit en série limitée
(2000 piéces); par I8 pidces, une remise globale de I5 % est accordée
par le JOCADIS ENGHIEN. Les membres intéressés par un plus petit
nombre de véhicules ont néanmoins intér8t & se grcuper en vue de
bénéficier de la ristournej ils peuvent signaler leurs désirs &

M. J-P. REGIBO Rue de la Cure, 52 & I380 REBEGQ qui regroupera les
commandes (donc pour les commandes de I8 pidces, veuillez passer
directemeht votre commarde au détaillant)

MINI-AMPOULES I,5 v.

Il nous reste quelques mini-ampoules & 35 frs piére. Disponitle
de suite. Contacter M. P. HAUTEFIN Chaussée de Mons, 657 7I60 HAINE
ST PIERRE

'

|

A VOTRE SERVICE 1

M* Y. REYNAERT nous écrit:
"J'ai vu des ex-NORD BELGES reconverties en service E.S. dont une
superbe "local du personnel" en livrée imitation beige tumquoise }]!

Cette voiture porte la numérotation: 30 A service ES
88 groupe de Bruxelles
973 0529-5

Que signifie le triangle aprés le code 30"

Qui peut donner réponse & M. REYNAERT?

Il ajoute aussi "Et & propos de code, la nouvelle codification entre
petit & petit en application: les véhicules de service deviennent 40

(a essieux) ou 80 (& bogies) en lieu et place de 30. Changements entre
le 01.01.80 et le 0I.0I.85. Aux appareils pour les anciens codes}"



GROUPEMENT BELGE POUR LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION
= P TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE

= =

VOYAGE EN TRACTION VAPEUR

EN BELGIGUE

LE SAMEDI 07 JUIN 80

Nous avons le plaisirt de vous inviter a participer a ce voyage
organisé par la SNCB et les clubs gui avaient affrétés précédem-

ment des trains vapeur ( BUS - GTF = VEBOV ).
Itinéraire
Départ de Bruxelles Nord a 09h00 vers Jette = Dendermonde - Gent

- Kortrijk = Tournai = Leuze -~ Renaix = Oudenaarde - Zottegem =
Burst - Aalst = Jette - Bruxelles Nord (retour vers 19h30).

Diner

Arrét d'environ 3h30 & Courtrai pour permettre a chacun de se
restaurer selon ses golOts, ou de visiter la ville, ou encore de
visiter l'expositicn de matériel roulant moteur de la SNCB.

Prix

Comprenant le parcours en train vapeur de Bruxelles Nord a Bru-
xelles Nord, les frais d'org=nisation, la TVA, une boisson (eau,
biére ou limonade), la participation au tirage d'une tombola:

Adulte 495 frs

Enfant 350 frs (jusque 12 ans)
En outre, le prix autorise au départ ou au retour a toute gare
"située sur le circuit ci-dessus, avec circulation gratuite sur
les lignes parcourues par le train vapeur. Ainsi a titre d'exem=-
ples, une personne habitant Cent pourra monter dans le train
spécial 3 Gent, effectuer le circuit jusgu'au retour & Bruxelles
et emprunter gratuitement un train régulier de Bruxelles Nord a
Gent; ou encore une personne habitant Tournai pourra utiliser un
train régulier le matin de Tournai a Bruxelles Nord et effectuer

le circuit en train vapeur jusgue Tournai.

Comment re joindre Bruxelles Nord 7

e e e e ———————————————
e e —— ——————

Utilisez les trains du service régulier.

Vous pouvez obtenir au départ de toute gare belge a votre demande

un billet aller et retour valable un jour. Les prix de ces bil-

lets comportent une reducticn de 50 % avec un minimum de percep-



tion de 98 frs et un maximum de 428 frs (28 classe). Ce minimum
est uniforme pour les distances de 21 & 42 km pour le trajst
simple. Des reductions correspondantes existent pour les enfants

et de m&me pour la premieére classe.

Arréts Photos

Plusieurs arr8ts photos traditionnels pour notre association

sont prévus.

Matériel

Locomotive 29.013 et voitures K2 (en principe).
Inscriptions

Le plus tBt possible car le nombre de places est limité.

Au plus tard le 24 mai 1980.

Par simple versement/viremeat au compte de GTF Voyage a 4000 Liége
en veillant bien a ce gue le nom, l'adresse et le nombre de per-
sonnes inscrites (enfants/adultes) soient bien indiqués sur le
bulletin financier (ccp 000-0896641-70),

ou encore par envoi d'un cheque au nom de GTF asbl a Mr F. Beckers
rue de la Douix, 15 = 4050 Zsneux.

Les billets valables pour le parcours en train spécial vapeur se=-

ront distribués au départ du train & Bruxelles Nord par les délé-

gqués du GTF.

Les personnes qui souhaitent recevoir une circulaire contenant les
quelques informations utiles de dernierc minute, majorent leur
versement d'une seule fois 9 frs pour frais postaux, ou joindront
a leur cheque une enveloppe portant leu; nom et adresse et un tim-
bre a 9 frs, Si elles souhaitent 1l'envoi des billets par la poste,

elles le préciseront (envoi a leurs risyues et périls) et réalise-

ront le versement supplémentiire (unique de 9 frs) indiqué ci-
dessus.
Nous esperons vous voir tres nombreux a cette interessante excur-

sion qui vous permettra de découvrir la ligne 75 - Gent =~ Kortri jk
aprés les grands travaux d'électrification, au moment de sa mise
en service (avec sans doute une surprise!),

la région de Tournai trés intéressante et aussi la belle contrée
des Ardennes flamandes (ligne 86 = tunnel de Renaix).

Invitez votre famille et vos amis, les voyages en traction vapeur
se font de plus en plus rares.

Nous comptons sur votre fidélité et nous vous remercions de nous

écrire le plus t8t possible.
GTF asbl.



ALASNGB

Au Service de la Voie

$+++++++++++++++++++++++%
B e S

Ce service de la SNCR voit actuellement son materiel d'entretien
mécanisé de la voie, fortement amélioré, par le renouvellement de
ses machines lourdes.

Ainsi, la deuxieéme d¢narniseuse-cribleuse de ballast vient d'&tre
livrée par la firme Plasser & Theurer (Autriche). Ces deux machi=-
nes type RM BO SNCE remplacent les deux anciennes rribleuses 2a
blochets, fournies par Matisa (Suisse) au début des annédes 50, st
utilisées jusgu'au début de 1979. Les RM 80 viennent également en
complément de la cribleuse autonome Matisa CB 12 propriéte de la
SNCB depuis les annédes 60 (une machine de ce type était visible
ces derniers temps & Haine=St-Pierre).

D'autre part, les Usines de Braine-Le-Comte fournissert pour le mo-
ment 13 wagons-grues, Ces engins automoteurs (5 km/hk) sont montés
sur un chassis a deux essieux, éguipes de vérins-stabilisateurs hy-
drauliques. La flechs de l-vage reste fixe sur le plan vertical, -
mais pivote de gauche a druite a 360 ©° e est extensible de + 5m,
Elles viennent remplacés des grues manuelles dont la mise en ser=-
vice remonte parfois a la fin du siecle passé. Elles seront utili-
sées par les brigades d'ajusteurs-balanciers (ta'age des ponts-a-
peser) et par les brigsdes travaux et rerouvellement de voies,

Le service V a également ern commande trois BNRI Matisa (bourreuse
-niveleuse-ripeuse automatigue) a adjoindre aux trains de travaux
du DepBt Central de Schaerbeek, ainsi que 17 régaleuses de ballast
(met en forme et nettoie la bancuette de la voie) en remplacement

des machines actuelles des differents groufcs.

Matériel Etranger

Durant ces derniers mois, le Servi‘'e de la Voie utilise les servi-
ces de plusieurs firmes étrangeres. Comme signalé plus haut, une
société francaise travaille dans la région d'Haine-St=-Pierre avec
une cribleuse de ballast. Dans la région liégeoise, c'est un train
meuleur que l'on peut apercevoir; propriété de la firme Speno de
Geneve, il est composé de treize véhicules, une locomotive, un wa=-
gon habitation, quatre chariots meuleurs, un wagon de contrfle,
quatre chariots meuleurs, un wagon ébavureur et un fourgon généra-
teur dons la forme fait penser a une locomotive. Déja en 1976/77,

un ensemble de ce genre a été utilisé en Belgique.



Enfin, il est également possible d'apercevoir 1l'autorail MATIX.

I1 s'agit en fait d'un véhicule d'auscultation des rails par ultra-
sons., Cet autorail appartient a la société frangaise Matix Indus-
tries de Paris et présente une forte similitude avec le matériel
moderne des Chemins de Fer Corses., Il a été construit par Montmi-
rail en 1976 suivant le type X 2300 chassis 2 M et est numéroté

AS PE 017, 11 peut 3 vide circuler a 80 km/h.

Au Service Electricité et Signalisation

$+++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++$
B B i e

Voila déja plusieurs années que l'on parle de liaisons radiophoni-
ques entre le sol et les trains. Ce domaine est en fait du ressort
du service ES qui a cet effet vient de mettre en service une nou-
velle voiture de mesures. La I, B,, n® 12.030 a été transformée en
véhicule de mesures de télécommunications ES pour les besoins du
service 74 de la SNCB. Cette voiture est maintenant numérotée

60 B8 99 B9 002-4 et peinte en livrée Eurofima C1, cl'est-a=dire
orange avec bandeau blanc dans lequel se trouve l'inscription bi-
linque "Voiture de mesures de télécommunications ES"., Cette HV a
gardé ses bogies Pensylvania et peut circuler a 140 km/h Maximum.

Elle est surmontée de différentes (3) antennes Radio.

A 1'Atelier Wagons-Lits d'Uostende

%++++++++++++++++++++++++++++++++++++¥
e o o N I B o e

Vu sur la cour a Oostende CIWL le 26 avril dernier :

- voitures=lits

type F (Ferry-boat) ne 3789 / 66 66 06 41 201-"! construite par
Blanc=Misseron en 1936 et réservée pour le musée de York.,

type Y n° 3833 / 51 66 06 41 326-3 construite par les Ateliers
Métallurgiques de Nivelles (AMN) en 1939,

type YT n° 3907 / 51 66 06 41 334=7 / AMN en 1949,
n°® 3912 / 51 66 06 41 339-5 / AMN en 1949,
ne 3922 / 71 81 71 40 273-5 / AMN en 1948, réformée en
1963, puis recarrossée.
ne 3923 / 51 66 06 41 350-3 / AMN en 1949,

- voitures=restaurants
n® 4211 / 51 B4 8B 50 008=4 construite par AMN en 1940,

n°e 4221 / 51 88 88 50 070-0 / Cegielski Poznan (Pol.) en 1939,
(réserve active pour service SNCB)

no 4249 / 51 88 88 50 091-6 / Astra Arad (Roum.) en 1943.
cette HV fait également partie de la réserve acti=-
ve pour service SNCB mais est assez curiel sement
peinte et numérotée (DE) comme Pullman,

ne % / 51 66 09 40 121-6 / Birmingham,
ex. HV Pullman, sans doute WPC type Fléche d'0Or.
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% ELECTRIFICATION LIGNZS 116/118 i
R ot o I o o o o o o b S o i o
Le point sur les travaux d'électrification des lignes 116 et 118,
Manage - La Louviere - Triangle de La Paix - Mons.
Le 18 février 80 a marqué un point tres important dans le déroulement
des travaux a réaliser pour l'électrification de Manage -~ Mons.
C'est depuis cette date gque le trafic ferroviaire entre La Louviers/
Haine-St-Pierre et Mons est suspendu permettant la construction au
lieu dit "Triangle de La Paix" d'une toute nouvelle ligne d'un déve-
loppement total de +/- 4500 m de double voie. Ce travail nécessite
la construction de six nouveaux ponts, dont trois en remplacement d!
ouvrages existants, et permettant la suppression de quatre passages a
niveau, La nouvelle assise est établie en partie a l'aide du ballast
de l'ancienne ligne et de schistes houillers extraits au coeur méme
du triangle. Avant la pose de la voie proprement dite, une feuille de
laine de verre de 5 mm d'épaisseur est placée ainsi qu'un tapis de 30
cm de sable blanc. Au 27 avril 80, la nouvelle assise était presque
terminée; on peut supposer qu'au moment o0 vous lirez ces lignes, la
voie sera définitivement posée entre La Louviere et Bracguegnies. Le
schéma ci-contre montre l'ampleur des modifications apportées au tra-
ce; les lignes pleines représentent les anciennes branches du triane-
ole, les X, les ponts et les =, les anciens PN,

Pour &tre complet, signalons qu'au
niveau catenaires :

La Lowvie 5
wvee ~ Manage = La Louviere Cora City,

section terminée, sauf a_La Croyere
o0 elles seront a riper a leur em-
placement normal a la terminaison
du passage inférieur devant rempla-
cer le PN Cora City.

- La Louviere Cora City - Bo&l1 (GLI),
poteaux et traverses placés en V.P.

Heerne-87
- Piedte '

/ - La Louviere GLI = Centre = sortie
vers Hair :-5t-P./Mons, section en-

* AP PARIX tierement terminge.

- Sortie La Louviere a Entrée de Brac=-
quegnies, neant, sera bient&t enta=-
mee.

- Entrée Fracqueq ies jusqu'a 1 km
des signaux d'entrée d'Obourg, sec-
entierement terminee,.

- Obourg a =ntrée de Mons, poteaux
et traversss placés, les caténaires
sont en cours de montage dans la

Bodls - Du-duc . -
vole vers Mons,

Rappelons que la trection électrique
sera mise en service sur ces lignes
le 28 septembre prochain.

chzc'yez.&s rles »

l

fu sujet de la fiche descriptive "locomotives diesel de ligre série
60 - prototypes", signalons gue la 6N05 est toujours €cuipée du mo=-

teur dlorigine, a savoir un Cockerill-Baldwin TH 8,Y5 SA de 1400 ch.



10

FbL-4S 22 L By 9 Jo LBy T SYIUIUIIOITIAOIID SIS 2D
SRAPNS JLOF BB BYROYD A Syt BF §L317 XnD S N Miid IANOuU0I8) [y
SURO U Gy 4O LASEANS S v AdMAS WG
i 99 Zoar| Ay oy @ SRy | SR &\_\&u\@ﬁl\ - ks 20 10 }
8)/6% " SOOLHRINBL [IOTCTY | Ny | aamie LA D Aoits ST ) sy oshy, 1y 3O sxopO wradnd| opow | 1w 0L {71
sumgous rnossss sap | o ety P OmAY t%{ AERYPRLS 20 oAy 06 374nG3 3P Ufis LOAD,
SANLPOLUIOIC) LY HD XAMESI B SOT | ggz wiy 2RCI) IO IS Sty PPORL! - DLMAIDY, (3 Sz waeiyer 2and| O3) )‘\h* T D
SPI00 Sabowesbus o Bysc’ sun| 0058\ by GOGAE TIRCF| Dof SMADYD SAGD SNRDLRIAD 57 SHALOAY 000 36DLDUWIP #D TDUI .. ka
LS 1IISSD [ MAIDGS JUBLRICIID fD JEENT 11O PP/) DlDDTDY ITTEYM F3 0B AYAL &.a\
PO Sa sun0 SO0, o8 2aw 3 -+ | o ror| ww .j..vo( N st e dnbpessinonnd g ke 100 sxwossynd| S .\u 3“&!&1 3&. uiwg
SADTIIS UOIYIOL) D FnB)Od > SPT | PUIIT| s oy 90 HYOAs SEOUROS 30 /OB |
TRarmSS SA0 HIDED,D AR |aiy e Stn.n&.% M SAPUTHS 2o - 430, 2 Wy (2
(it s5ip| g P Uy iG] - INBOP L9 IS LRSS NADISIAS 3 | pOWE | BY (1) Aiisre Jod gﬂ
QP O RO g sid O SHONIOD S| Cogy | M) LA, O JTRIY| o PO S0 pooyd sus O s 2 yad) w7y 007 |Gy dqos-
P gud ) SHOS @ O ALAOY D SILLPAA popy | ¥ : BRI DIERDE S 7000 A0 WA BPOHI X0 rocaswR BN gog | 1950 P L01yDLI611g2s B0 NDI-
- 1SS - DNLIOIIIND MlrOs &y oS st i) | VOS2 PO SyOSS DS g Bt g, jobosas e g ‘gam | ppcz | wrwdy mp 3bopynoy> sp PO -
150 YOS 221420154000 & HO £OyBYINS 7 o o AR A gﬁ;&vi%ﬁ 72y My | gss | 7 2bossiod ap opny..
sevagen 2y a0 ABgbas | ;i ap yripas voyumo joamp il ogvz| 7 110505~
ywoiod wod E.s.%ﬂw 05 DEOYER| 2900 duvpaaros LS T ARRIIGLII50 o IS D QMMM IUUDISIAOL ooy
W5 psrParci wo) US ST RSOy FO RAPIAND ] Ef&@ LRIDIIDINL .-.v\ YIS ADUD ' I DAY
LYY P Sy AP JISIAT LRI Y | ASRROG il JmOs - g-ﬁu\m\bnrkg AT AP BB e Mo A0 8. i\ﬂ_ 0082 PP
4o 2oLy 13 ¢ yodhainid 23ri3amab Xt Gy JRPAINNION] A, & voypaD w\gé ‘odowreLy| 79 | 4 P00 ¥ D I00OHE
UL BRSO} I MO SO, 02092828 “WNPOINIFEY AD 9009 B [O09 :uok)opOIuN) ()N R0 98P0 Uo OG0/ TP
ITIVIIIING L 29/4964 i InTiRAe0 30 pod| §-9
WIS/ TV M097D: STnSINIIISUCD IR0 - INBIINI]SIOT| Semosos O ué.ﬁ%khggut 9
- osvil
P0K DHOALSHU  §Y 7 - 00L8
p1os0b O soa2sy  Fy ;
wnodinsd spoesssy 44 ¥
Wy Log wogpoLy a0 Jos R0 ssspybs JUoYnos  of ﬂb JM —I~ (-
W OOP SOGIUG RO YR SO [ SYBIL RS ANBULNOS g D 3l
WPSSANLLOD P
ARPpA0YD] [ 'S
JHI IS PRGOS G 0SS m €l O 00000 _
MbLipoe omxly & 4 ]
m.\hw«s“h«ho odhory p ﬁ L I 4 P
yodruwsrd susposgvag  p ; ECECCE_ o
uoynos -oqnt 7 Wi [ # . |
\%h%\%%\b e s i AT SRS P QQ PLOO LS S4u
sy o Buyeey) Sycuny 5 - 09 IS INBILIYS - [oSI] SAIJOUIOIO T wins 012 w0




REPORTAGE

QUELQUES PRECISIONS A PROPOS DE LA 3927 POLYENERGETIQUE

$1.Description historique de la naissance du nouveau prototype.

a)Le processus actuel d'électrification de notre réseau ferroviaire
risque de se trouver durant les prochains mois devant un obsiacle de
taille auquel peu de personnes ont-semble-il-réfléechi de fagon sérieuse
til s'agit de 1'absence quasi totale d'engins éléctriques destinés A
remplacer ncs bons vieux Diesel,et ce & court terme.,

Certes,les projete et m8me les commandes existent(voir les dernié-
res déecisione du conseil d'administration relatives & 1l'asghat des loco-
motives de la série 27 par ex.).Cependant,pour le mois d'octobxre,tout
cela parait un peu jusie et 1l'on risque fort de voir encore nos hlde
59 rouler sous des caténaires provisoirement inutiles entre La Louvid-
re et Manage par exemple.

b)Parallélement & cele,l'entretien et les revisions de locomotives
Diesel posent scuvent des problémes délicats,surtout en se qui concer-
nent l'approvisionnement ces piédces moteurs(oculasses,radiateurs,régula-
teurs,....)et chaque reviesion intermédiaire se déroule souvent dans un
climat tendu suite aux non-fournitures en temps utiles des pidces répa-
rées,ce qui entraine des retards parfois considérebles dans l'achéve-
ment de ces revisions.

c)Devant ces deux pro’:limes majeurs,il fit imaginéd per le célébre
inspecteur technique du service du matériel-M, Meuniére-de résoudre ces
deux problémes par une solution simple et peu coflteusesla transforma-
tion de locomotives Diesel~électriques en locomotives électriquess
M. Meuniére vient de la traction électrique dort il est resté un fervent
défenseur et pour lui,la traction électrique est l'avenir de la SNCB.
Il décida donc de faire r<aliser un prototype dane celuil qui reste de
loin l'atelier modéle du r4meausl'ATD Haine-Saint-Pierre.

§2.Apergu des transformatiens effectuées.

a)Principe.

L'idée de base étant de greffer la partie éléctrique d'une hle
série 22 sur la caisse d'une hlde série 59,le psmmier probléme rencon-
tré est celui de la place.Pour le résoudre,la prineipale opération f£Ot
de supprimer la chaudiére VAPOR et son réservoir d'eau.la place ainsi
réeupérée fit ainsi occupée par le bloc J-H(contacteurs,arbre & cames,)
qul constitue le coeur d'une hle.



b)Moteurs de traction.

I1 va de soi que les moteurs de traction ont dfl 8tre remplacés par les
moteurs des hle série 22 plus puiaaanih et pouvant résister aux sur-
charges momentanées lors de la itraction combinée électrique-Diesel.

En effet,lorsque les pantographes sont levés et que la traction est
électrique,il est possible de faire appliquer une partie de la puissan-
ce Diesel aux moteurs de traction(moteur Diesel tournant et via la
génératrice principale)scette possibilité est particuliérement appréci
able lorsque le profil d*une ligne est difficile ou lors de démarrages
laborieux.

Cette surpuissance ne peut qu'8tre bien sfir momentanée et surveillée
par un dispositif électronique qui contr8le la température des moteurs
de tractionslorsque la température critique est atteinte,la régulation
diminue le régime de rotation du moteur Diesel via la carte de pulssan-
ce et le régulateur Woodward.

¢)Equipement électrique.

Si le placement du bloc J-H ne pose aucun probléme,la localisatim
des résistances de démarrage est plus délicate & résoudre.ll a dl 8ire
fait appel & une solution que d'aucuns jugeront audacieuss mais néam-
moins loglque.

Si d'habitude,ces résistances sont refroidies par l'air,on peut
trés bien imaginer de les ~23froidir par un liquide:dans le cas de la
série 39,les résistances sont refroidier par le gasoil du moteur Diesel.

En effet,des comprtiments ont été sménagés dans le réservoir A
gasoil et des radiateurs placés sous le coffre de sorte que gréce a2
pompes de circulation,le gasoil absorbe les calcries dissipées dans les
résistances de démarrage et les dissipe per 1l'intermédiaire de ces radie-
teurs.

la seule précaution & prendre dans ce cas-ci est d'éviter que le
niveau du réservoir ne descende sous un seuil critique(soit les 2/3 du
réservoir):tsi pour une raison quelconque,il est impossible au conducteur
de reprendre du gasoil en un point de ravitaillement,une sécurité
commandée par un flotteur dans le réservoir alimente un relails électro-
pneumatique qui abaisse les pantwgraphessseule,la traction Diesel peut
8tre utilisée pour éviter la surchauffe des résistances et leur fusion
éventuelle.

A, BIAUMET






| VOYAGE EN TRAMWAY DANS LE HAINAUT |

Le samedi 279 JU/N 1980, excursion en tramway (tres
certainement dans une des motrices transformées de couleur
orange) sur des lignes vicinales des régions de Charleroi et
du Centre,

Départ & 13h 00 précise du terminus S.N.C.V. en face de ls
gare du Sud & Charleroi (les retardataires
ne seront pas remboursés, le voyage devant
&tre payé d'avance).

Itinéraire : Charleroi (gare du Sud) - Marchienne-au-Pont -
Fontaine 1'Evéque - Anderlues - Lobbes - Thuin -
Lobbes - Anderlues - Carniéres - Morlanwelz -
Mariemont - La Hestre - Jolimont - Haine-Saint-
Pierre - La Louviere - Houdeng Goegnies -
Houdeng Aimeries - Pracquegnies - Maurage -
Bracquegnies - Houdeng Aimeries - Houdeng Goegnies -
La Louviére - Jolimont - Mariemont - Morlanwelz -
Chapelle-lez-Herlaimont - Trazegnies - Souvret -
Roux - Marchienne-au-Pont - Charleroi (gare du Sud)

Retour vers 19h 00 & Charleroi Sud

Des arréts sont prévus pour les amateurs de photos,
Au dépbdt de Trazegnies, vous pourrez voir des. véhicules anciens
préservés par 1'A.S.Vi (Association pour la Sauvegarde du
Vicinal).

Si vous désirez participer & ce voyage, il vous suffit
de renvoyer le fornulaire ci-dessous diment complété 2
rionsieur HOSLET, rue de l'Observatoire, 4Y 6200 - CHAKLEROI
avant le 9 JUIN 1980

Je BOUBBLENG . cn s mmns s § b bidie s s ssabosesnrnsssas ..(nom, prénom)
Hue..... .................. R R 8 % 8 8 s 8 880888 a e n".- ......... -
RO pOStal --------- ) olocaliténo oooooooo s e s e v s e ana RN T )

inscris pour le voyage du 21 juin 1980

....... Adulte é. 4OU FB - [ L] L] L] - - - L] . L] L] - L] -
------- EtUdi&nt é. 200 FB . L] - L] . L] L] . L] . ] . - .
TOTAL

Pritre de verser cette somme au compte 000 - 0268478 - 7Y de Mons.
HOSLEY, rue de 1'Observatoite, 49 620u Charleroi ou de lui payer
cette somme en lui remettant le formulaire d'inscription.

A ''''' L B B
(signature - représentant légal si mineur d'&ge)

8 8 & 8 " 8 s e s e ...llBl.l........'.'..Il.



LITTORAL ET _A_BRUXELLES,

AU
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Chacun sait gue de grands travaux sont en cours au Littoral

depuis plusieurs années, en vue de renouveler totalement la ligne
aérienne et les voies - pour ne parler ici que des travaux ®"visibles®,

Actuellement, rien ne se passe entre La Panne et Mariakerke.

De Mariakerke digue & Ostende hippodrome, les trams roulert en voie
unigque (cOté plage), de meme gue de Heist station & Knokke : la voie
cAté "terre® est totalement démontée. En outre, on renouvelle la
ligne aérienne entre Blankenherge et Zeebruges (nouveaux poteaux
défa plantés) et entre Helst et Knokke (travaux en cours avec e.a.
wagons encore marqués "Brabant").

Mais l'endroit le plus spectaculaire est & coup sir la traversée de
Wenduine, Le déplacement partiel des voies est comhiné avec de
grands travaux d'égouts (notamment) de sorte gue les trams roulent
sur une voie unigque provisoir depuis le Moulin jusqu'a la Station,

Le tram touristigue 9291 sers remis en son état d'origine de
standard sans film; deux balasdeuses récupérées chez des perticuliers
seront restaurées, La motrice est déja dans l'atelier d'Ostende.

Les projets d'avenir sont nombreux : voie unigque dans la traver-
sée de La Panne, installation de boucles terminus & Nieuport,
Blankenberge, Zeebruges, nouvelle modification du tracé dana cette
derniédre localité, etc. en attendant le tram srticulé, pr&t a Bruges,
en trois éléments - mais que les Vicinaux du Littoral voudraient
voir réduit & deux "morceaux"!

Quant aux amateurs de photos de trams & deux essieux - ainsi
gu'aux fervants d'un dernier voyage dans ces voltures - 1ls ne
doivent plus trop tarder d'aller & Bruxelles pour voir les lignes
22 et 93, du lundi au vendredi. Cette fois, les jours de ces véhi-
cules sont comptés, Biern sQr, on peut aussi aller su Paraguay, od
deux de ces voltures circulent déja ...

Pol TORDEUR

Phéto-hrys tere

Nystére encore percéd cette fois avee la participation de Mme I. DELBECQ
et de MM. VANDORMAEL, DAGANT et LEMAIRE

La photo a &é prise & BOURG LEOPOLD cu un réseau 2 voie de 60 cm reliait
les casernes de BEVERLOO au champ de manoeuvre; il possédait 2I machines
dotées de prénom féminin (ELSENBORK possédait un réseau de la gare &

la caserne avec 2 machires seulement,). Ces machines appartenaient aux
Troupes du Chemin de Fer (d'ok T.C.P | qui,soitdit en passant, possée
daient aussi des machines & voie normale.

Ces petites machines 0407 4taismt dites "Klein lidner" et furent cons-
truites par 0&K, Borsig, Henschel et Krauss de I4 2 IS. RElles vinrent
chez nous comme dcommaeges de guerre. Le cheminde de l& machine repré-

sentée sur la photo n'est pas d'crigine (pas de pare escarbilles volumi-
neux). Ces' mwachines pouvaient sussi &tre sccouplée & un tender & bogies.
M. LEMAIRE signale susei gue § machings do cetypesemblent toujours:figue
rer & l'effectif de 1a D.K. (BR 95°°-Y 4. cuskausyr Waldbaknen)

L'éguipage figurar® -1y i1s photo esi biwi rtelge



Visite BN - Brugge, 26/04/1980, organisée par 1'ARBAC :

A croire gue tous les amateurs s’étaient donnés le mot, car une véritable foule
se pressait & la sortie de la gare de Brugge, lieu du rendez-vous, Et ce malgre
une méchante pluie gui ne cessa guére,

Pour les véritables amateurs, ceux qui viennent en train, la visite commenga

en fait dés le matin, au départ de Bruxelles-midi, ou le train pour Oostende

de 9 h fut dévié par la ceinture ouest ( Petite Ile, Curegem, Pannehuis et

Y Laeken ] pour rejoindre la ligne 50 Bis., De quoi admirer 1'état d'avancement
des travaux d’infrastructure du métro bruxellois . . ., avant celui du matériel
roulant,

Mais venons—en a la visite en elle mBme :

Bien avant l'’entrée de 1’usine, des caisses de Ma B sont garées ca et 1a, peintes
en gris—couche de fond,

Le portail franchit, quelques M, B terminées ( 033 et suivantes; 029, 030, 031,
032 se trouvant & Oostende en attente de formation )

Des éléments d’ AV double type également, ( 758 & Brugge formation )

Dans les différents halls de montage, lesdites AM, M4 B8, nouvelles séries de
voitures de métro bruxellois,

Un peu oubliée par nos guides, mais trés & 1’aise dans un immense ateiier vide,
la premiére motrice articulée SNCV Charleroi,

Détail savoureux : les types "Charleroi” circuleront en essai & le cBte, et
vice-versa,

Surprenant : on nous ouvre les portes d’un bureau d’étude, ou des maquettes
grandeur nature s’offrent a nos yeux et nos objectifs : tram pour Den Haag,
partie d’ A type Break. Et 13, si le colt km:passager transporté est modeste,
la place disponible ( assise ) 1’est tout autant. Beaucoup de remarguss négatives
ont été formulées quant & la largeur des sitges ( tout juste =n , . . 1 ére classe )
au confort ( spartiate ) des tanquettes en 2 &me classe, aux minuscules portes
d'accés aux compartiments [ pas question de passer avec une valise J,

Entendu également : 1’avant de cette AV rappel.e singuliérement celui des locos
type 59 (!]. Une recaonvertion donc pour les caisses de ces machines ?

Pour clBturer cette matinée pluvieuse & souhait, une trés agéable surprise :

la fameuse motrice articulée a trois caisses, celle dont tout le monde parie
mais que personne n'avait jamais vu, cette motrice est 1 sur la voie d’iassai !
Elle roule, 1’on peut y prendre place, 1’on peut photographier !

A la condition expresse gue les photos restent & usage documentaire privé.

Ce que nous respectons bien volontiers,

En conclusion de cette visite, le verre de 1'amitié au chalet.

Nos plus vifs remerciements & la BN, ainsi gqu’& 1’ ARBAC pour 1'horaire matinal
ce qui permit & bon nombre de retrouver le fameux Rheingold en cours de route,

Yves Reynaert,
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LA SOCIETE ANONYME ANGLO-FRANCO-BELGE DE MATERIEL DE CHEMINS

DE FER (suite)

DIVISION EMBOUTISSAGE :

DIVISION CARROSSERIES

DIVISION DE MECANIQUE

M.M.DELWARTE

Travail mécanique des piéces en tf8le de
petites et moyennes dimensions, emboutis-
sage a la main de grosses tflles pour chau-
diéres et réservoirs haute pression etc.

Construction de tous types de caisses en
bois, métalliques ou mixtes pour voitures

de chemins de fer ou véhicules routiers, vy
compris le garnissage intérieur effectué dans
une sous-division spéciale,

/

Usinage de piéces isolées

ou de série de toutes 5
dimension et notam- s
ment de piéces de ~£! e
rechange pour ?e, '
locomotives,
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wagens =t machines de toute; sspices.

EXECUTION BPES HATERIELS @ Chésesis tri-bissels et sur bogie-bissel

SPECIAUX BREVETES radigux, tirants tarés de chfissis, ser-

SYSTEMES P, ALGRAIN rures de sfireté st éguilibreurs de glaces
pour veitures de chemins de fer, automa-
trices, autobus etc,

Un bureau d'études spécislisé permet d'étudier sur demande
tout prebléme de transpert et €@ présenter les projets de matériel
avec devis d'exécutien,

Disens, &n taruinrent satte pﬂ? ie de 1'expos®, qu'il existe
encore du terrain dispenible dans la partie sud de l'usine. Une
grande partie en est utilisée pau“ igs veles de garage du wmatériel
roulant entrant en réparation,

La longuesur des veies ferrées dens l'usine est de 9 kilemdtres
environ,

- BUREAUX =

En 1875, et peandant kEien lengtemps
encore, le seul bureau de dassin servait
pour les lecomeotives, velturss et
wagons., Il n'eccupait qu'une
surface de 13m sur 9m, C'=at
ce btiment isslé gui sert
actuellement su tirsge
des bleus (héliegraphie), _-
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Jusqu'en 1914, ces bleus se tiralent encore au soleil, dans de
grands chassis exposés aux intempéries, sur le balcon de 1'étage
ot se trouvait l'ancienne salle des archives. Depuis, 1'héliogra-
pl..e est faite au moyen d'une machine & éclairage électrigque, 2
fonctionnement rotatif. L'emplacement de 1'héliographie, séparée
des bureaux de dessin, devait @tre modifié car le transport des
documents précieux, & reproduire, se fait en traversant une cour
exposée aux intempéries,

En 1910, le petit bureau de dessin se trouve tsujours au mé@me
endroit.

En 1912, création des nouveaux bureaux de dessin, & deux étages,
tels qu'ils sont encore actuellement., Ils sont spacieux, mais celuil
du rez-de-chaussée est sombre,

Notons guelques transformations des bureaux d'administration
et de comptébilité, qui mse trouvaient déjd 3 l'emplacement actuel,

BATIMENTS RESERVES AU PERSONNEL,

Une cantine dénomée "Auberge de la Croyére" sur les vieux
documents existait & front de rue Parmentier déja en 1871. Elle
servait de logement sux ouvriers étrangers.

Ensuite, elle n'a plus servl de logement gquer pour les agents
réceptionnaires étrangers (1918).

Vers 1932, elle est aménagée en habitation et est occupée par
le Directeur-Gérant actu-.l,

En 1912, aménagemént de la salle des blessés ol une infirmiére
en titre est installée en permanence,

Dés les débuts, i1l y avait un baraguement en bols servant de
réfectoire aux ouvriers., Aprés la guerre 1914 - 1918, il a été
construit en briques et complétement aménagé & cet usag=z, Il est
epacieux et peut contenir 200 puvriers, Nous parlerons plus laoin
de ce qu'il en est adveru, au point de vue du confort,

Vere 1921, plusieurs maisons avec jardins de la rue Parmentier
ont été acquises par la Sté, pour servir d'habitations au personnel,
elles lui sont louées & de douces conditions.

En exécution des lois nouvelles, des salies de bains-douches
sont en construction,

a sulvfe . . .

Ca Q'BS" du CLUB. v o1 wr razr o0 saome

Un premier article vou.. . préssitd un eircuit intégré formidable,"d toute
vapeur" m8me. M. M.F. de ST VALST nous a présenté de suite aprés les
modifications bienheurzuswu s gqu'il aveit apportédes et son montage.

M; J. PARMENTIER nous pripuae n-inten&nt un CIRCUIT IMPRIME commercial
adapté aux modifications d¢ M. d,¥.: dconomie de temps (montage facile

et propre) et d'espace, 1+ tra. i% .3t rézllemnt feit, il re reste qu'a
#nader les quelgues cuoupousants -t o ur mcins de 40C frs veus rouderez
+238i & la vapeur. Aussi rous .9us zonseillons 1l'achkt 2t la réservation

s pide du circuit imprimé cvec !'uzroir cue le quota minimal sera obtenu.
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K1 = 5K 1/4w
RZ,9,10,14 = 100K 1/4w
R3,8,11,13 = 47K 1/4w
RE = 27K 1/4w

RS = 68K 1/4w

Ré » 150 1 ou 2w

R? = 3K9 1/4w

KiZ = 39K 1/4w

Cl = 100n

CZ =« 10n

C5 = i0m 25v Eectroly.
Cé = 390p :
| C5 = 220p PoT 2 IMN,
;c5 = 470p :

| Q1 = BC141 ou ZN5449
| Q2 = AC107
iHP:S w 0 =+ 64wm

Supports § et 28 contacts
pour C.T. NE555 & SN76477

Le circudt repnend Les
modd g cations apportiées
par Kx. M.F. de Sz Vaast
taiy celle de La sindne
dla: orall.,

Powt autant qu'il y ait

un fotal de + 20 demandes
[ ou plus Zuidemment ) ik
i GuAadll possibilité de
gaire fairne un cireuit
Amprimd "prodessionnel”.
Le cois du cineuit impni-
mé senalt d'envinon 130 FB
jrais de pont inclus. -

Les nZponses/commandes
sont & faine parvemin au
000-0625527-71 de
Parnmeniien
Populicrenlaan 34

1710 Dilbeek

qu4 &'engage a rembournsen
84 Le total nequis n'est
pas atteint.
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DES ®EUROFIMA® VRAIMENT A L'ECHELLE AU 1/87e ?

%

Roco sort actuellement des VSE (voiturs standard europfenn=a, g
dites "EUROFIMA® ) dans différentes immatriculations, mais malheu-
reusement elles sont raccrurcies au 1/100e, $

La firme FICHER, notre fournisseur autrichien, nous informes g
de ce gque ROCO projette de sortir & 1'intantion des modéiistes, des
voitures VSE de longueur réellement & l'échelle, en BAftes de cons- §
truction de haute qualité et riches en détails. Elles serajient
prévuee en immatriculation DB et 0BB; le prix, d'aprés les rensei-
gnements donnés et nos estimations, pourrait se situer autour de
450 Frs. pidce (en commande groupée en Autriche, bien entendu).

Bien sfr, i1 n'est nes envisagé d'immatriculation bealge, Main
cela ne veut paes dire gue cdes suggestions ne seraient pas bien-
VENUES, ¢ ¢

Afin de se rendre compte des chances de succéds de ce projet,
ROCO souhaiterait connattre, par 1l'entremise du fournisseur, l'opi-
nion des modélistes.

Qu'en pensez-vous? C'est bien volontiers que je recusilleral

g vos avis et suggestions que je transmettral & la firme.

Plerre PIGEOLET, rue de Marchienne, 55, 6100 MONT-SUR-HARCHIENNE
Tél, : 071/36.85,21

Divers journaux toutes boites, & Bruxelles notamment, preposent
le texte suivant, qui compléte une information déjd indiquée dans

le Ferro-Flasch précédent :

Premiére vente internationale de trains miniatures ie 7 juin 80

H8tel Serwir St. Niklaas
Rens, 052/47.84,02 Vercauteren K, Demeyerl,8 9160 HAMME




Pour débuier

LE TRAVAIL DU PLASTICARD

La fabrication d'éléments de locomotive & vapeur

Les d8mes:

C'est ici que nostemporte-pidce entrent en action {(von rappel un jeu
d'emporte-pidce de 7 & I2mm est fort utile ainsi gu' i pince emporte
piéce de bourrelier pour les diamdtres plus petits - - = cette pince,
ne lésinez subtout pas sur la qualité)

A l'emporte piéce, vous confectiommez des rondelles gus vous empiles=
jysqu'au moment ol la hauteur du d8me est at'ecinte.

A la lime, vous donnez la courbure désirds & votre d8ms, lentement en
le faisant fourner d'abord sau sommet, susuite & la bas: ¢8té chauvdidre
que vous terminez au dizsmdtre de velle-4i. La courbure du rebord sera
donnée en dernier: vous descendez la lima en vous rervant du doigt com-
me point d'appui '

GMP; ‘031. —— ©

7 Limde En mnﬁ
Lo vondeii 9 o on 4 2
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ATTENTION: & propos des emporte-piéce: surtout ne les utilisez pas pour
trouer: les tensions qu‘%}q apportent provoquent une déformation autour
du trou. De préférence pur trouer, utilisez une lame X-ACTOQ ou similaire.

Les chemindes

le m8me procédé que pour la réalisation des dBmes est A utilieer.

Juste une petite astuce pour la cheminde & chipiteau:

Arranger votre empilage pour gue le joint entre deux rondelles correspen-
de au grand diamédtre du chfpiteau: vous avez ainsi le meilleur tragage
possible

Pour percger votre cheminéde, d'abord un avant trou & la lame, ensuite
percez avec un fer8t du diamsdtre voulu mais & la main. Le plasticard
est assez malléable pour 8tre travaillé & la main d'une part et un
for8t tournant trop vite peut,par la chaleur dégagée, fondre votre
cheminée d'autre part.
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La cabine

Les faces avant et latérales ne présentent aucuns difficulté notoire
Veuillez vous reporter au paragraphe traitant des fen8tre: vous y
verrez que toutes les formes de fen8tre peuwent $tre donnée par 1le
travail adéquat de la lame et de la lime

Le toit est plus délicat car il présente généralement un certain galbe.
Npus avons vu que donner une courbure & froid est sléatoire car les
tensions internes sont telles gu'elles tentent & faire reprendre la
forme originale & la piéce.

Heureusement pour un toit, les faces de cabines viennent utilement en
rehfort et annuleront les forces de déformation: le toit galbé soudé
(collé) sur ses montants gardera sa déformation permanente.

bock ¢ /éﬁ/ﬂ/‘”" A g%
//lek/téﬂu "’f%/‘"f
Z/m YA
pils Lut ikl

C,/,W,z.xé:m'c h'/‘”“""

(’9 les nervures du toit sont réalisées & partir de bande de 0,2mm

8.

Nous verrons dans un prochain paragraphe comment galbser & chaud.
(a suivre)

DERNIERE MINUTE

S ———
e e —
_— ===

AMUTRA nous demande d'annoncer leur voyage du samedi 25 octobre sur
les lignes du littoral. Les conditions seront celles de leuirs membres.
Détails suivront mais bloquez déjh la date sur votre agenda.



MODELISME

Du Belge S.V.P. ( suite, et & suivre . . . )

En complément des articles au sujet des reproductions H O "belges",
il y a lieu de mentionner qu’il existe ou a existé les modéles
suivants, en marchandises

MARKLIN : 4656 wagon "Intercom", brun-rouge, deux essieux,
numérotation 12 chiffres.
4638 wagon tombereau, gris clair, deux essieux,

ancienne numérotation.

FLEISCHMANN : 5207 wagon tombereau, vert clair, deux essieux,

ancienne numérotation.

ROCO : sur base 4340, un artisan bruxellois bien connu fournit
une série de wagons suisses a parois latérales coulissantes
repeints, redécorés et renumérotés S.N.C.B. a 12 chiffres:
Brasserie MAES
Brasseries ARTOIS
Brasserie de HAECHT
Brasserie JUPILER
SPA Monopole
PLANTA plus

LILIPUT : hors catalogue, en petites séries pour la Belgique :

wagon frigo, blanc, deux essieux, ancienne
numerotation.

wagon ARTOIS, blanc, deux essieux, ancienne
numérotation.

wagon transport de ferraille, brun, a bogies,
numérotation a 12 chiffres.

wagon citerne "ALGECO Belgique", gris clair,
a bogies, numérotation a 12 chiffres.

JOUEF : 6832 wagon couvert, bauxite, panneaux lisses,

deux essieux, numérotation a 12 chiffres.

6836 wagon couvert, type canadien, brun, deux essieux,
ancienne numérotation.



PIKO : 5/327704 wagon couvert, vert, deux essieux, anc. num.

5/6408/04 wagon citerne "SHELL CHEMICALS", gris clair-
noir, deux essieux, anc. num.

5/139/041 wagon tombereaau vert clair, deux essieux,
anc. num.

ROWA : 2059 wagon couvert, vert, deux essieux, num. 12 ch.

YVES REYNAERT, avec 1’aimable collaboration de Mrs

LIEVIN, Model-trains/Bruxelles
VAN DER PERRE, Ets Van Der Perre/Grimbergen.

DERNIERE MiNuUTE ( MI-AVRIL 86) :

. BauKnecht
al AL, E";}:h;[,’ } Snc.B & 42 chifffes

i)
LILLPUT: 224 92  Wagon Tmao " VISVERVOER | TRANSPORT DE FoISsoNs

deux essleux, uume’qu_i‘.‘ow a -4z CAilihes.

A signaler aussi la sortie prochaine d'une motrice STANDARD vicinale
ecartement HO ou HOm au choix, perches ou pantographe, bofte & film

ou plaque bois. Les photos #u prctotype laisse augurer une piéce de
grande beauté., Motorisation R0C0, livrée en kit: prix annoncé: 3,750 frs.
Disponible chez JOCADIS (ENGHIEN) et AU PE”IT TRAIN (CHARLEROI)

8i la chose vous intéresse, veuillez contacter au plus vite ces détail-
lants pour conditions de réservation.




M DITES T&NAIS TRUALS ; fes pinilralions ofe Jocomotive élnmyirs

LISTE 46C

SRS R ST

46 C — CIRCULATICN DES LOCOMOTIVES A VAPEUR ETRANGERES
SUR LES LIGNES DE LA S.N«C.B.

T " L
LOCOMOTIVES Types de
locomotives . .
5.N.C.B. Empaticiment
SERLIES AUTORISZES ussimilées (1)
A. LocomoTives ArLrmanoke (D.13.)
Série 01 i 20,320
¥ 03 i 20,225
v 38 »-w a9 15,685
vu 15,500
s 50 20 18,880
s 55 w2 81 13,165
» 4 S 8 5,800
B. Lucosotivis Francamus (SNCF)
Nes 1 & 231 81 —
o o e b i
e (1]
97 6,200
1 6,850
Nes j & 1419 12302 1240 - - 1242 2 13404 1 6,223
Nes 1 ) 186 29 8,100
il 29 8,520
1 19,190
1 1%,500
1 12,000
64 3,900
Ne» 3501 a 38800 , 64 4,000
64 4,500
Nes 1| & 149 a4 16,400
Nes 103 4 229 ? ,500
N 230 & 280 , ki 6,106
7 8,520
2) Nes | 4 88 1 19,270
; Nes 1 4 48 1 20,385
2 1 20,620
) et 281 C trunsformé en 231 K) 1 20,580
s 1 & 65 12 11,000
Not 1 a 20 1 14,360
C. LocoMoTivEs HOLLANDAISKS(NK) i
Série 4700 uge 14,505
° 4300 29 16,198
» G200 07 9,300
15,280
20 " 3700 4 18,205
16,300
2'C ¢ 3Y) 7 17,010
2D ¢ BIDN 1 £4,050
). LocoMo rivies Luxpvno HGHGISES{Cy ! )
1-3 4 Série 31 93 6,350 11,850
1-3-1 P 29 8,050 11,865
1-3-1 » 30 7 8,900 12,700
2-3-0 S & 16 15,400 18,800
1-D=-0 POt 29 16,825 19,965
i 0-E 0 G 98F 13,665 18,625
(138 bR [} a0 U8k 14,140 19,000
- 0 ¢ DL 98P o4, 140 18,850
1-E-0 P 29 15,335 18,485
£ 0 . 54 1 15,410 18,490
I-E-0 » Hd i 19,000 22,976
f-K-0 ¢ 51H 26 19,001} 22,975
(1) Passimilation w'est vifable gue pour o cireadutiooo sie des ous cages dand,

(2) Lacirculation des locouiotives type 230 et adtorisc surda digne 180 (Charlevoi- N aasur ca simple traetion
seltlerent,

SR L

f‘u von & Sbre q//ﬂ"uc et Jor voire teiean '*M ime /6.. sk 8(94.;;?] -“FEVRIER 62 — |




£EN PARCOURANT

LOCO-REVUE mai I980: numéro assez terne: & épingler peut-8tre pour les
amis du N 1'essai de 2 machines SNCF (CC6536 MINITRIX et Y9200 ARNOLD).
Dans les suites d'article: le travail du Plasticard de X. JACQUET.

R.M.F. mai 80: pour les férus en inforwatique: programmez votre calculatri-
ce pour mesurer la vitesse de vos trains-Cannibalisme d'une JOUEF restau-
rant 'en voiture animation-Les 230A du Nord-L'alimentation électrique et
ses a@stuces du réseau "Traction 59" de S. BELTRAME

L1.D.Rx mai 80: le métro de Vienne-numéro assez terne aussi, sans doute les
fatigues d'aprée foires.

MINIATURBAHNEN avril 80: c'est la"queue" de NUREMBERG pour cette revue qui
présente quelques photos trés fouillées-un détecteur d'occupation de voie
avec coupleur optique.

TRAM MAGAZINE I980/1I (AMUTRA): dans les profondeurs de BRUXELLES-Un mécon-
nu: le funiculaire de la citadelle de NAMUR-SNCV HAINAUT-Le tramway de
MONACO & MENTON-Un vicinal austro-hongrois explcité comme en I9I13!

(TRAM MAGAZIEN est en vente lors de nos réunions)

LA VIE DU RAIL I739:n? consacré & la ville de CAEN-I740: reportage d'Expo
rail 80: que de bedles choses!-Le train impérial de Napolédon III en O de
Carl Fédier: terrible dans ses détails le gars! 1741: la préparation de

la 230G au voyage-de l'histoire: le Sud-Mandchourien-A lire pour ceux

qui ont vu "La bataille du rail": le train blindé et la locomotive utilisée
pour la catastrophe étaient bien réels: tous les détails dens ce numéro.

I1742; néant

LE RAIL mai I980: le train de renouvellement de rails et traverses P 8I1 =
La cabine Saxby d4'ANTOING

RAIL MAGAZINE mai I1980: il est souvent difficile d'épingler un article
Plut8t qu'un autre dans ce magmine s'adre¢ssant aux mordus des chemins de
fer réels. Peut-8tre pourrait-on ce mois souligner: un début d'article
& suivre sur les MIKADO du P.L.M.

ENTRE-VOIES mai 1980 (CFEB): réflexions sur la vcie K (un peu de baume sur
les plaies béantes de cette voie)-Un chapitre hisiorique sur 1l'évolution
de la voie.,

INFO MODELE I% (CFMS): les 1enus potins commerciaux-la motorisation de
la caisse 62 BONGE: MEHANOTEHNIKA déj& bien connue ou LIMA réf I€3I.

TOURAIL mai I980 (CFTY): un dossier technique sur les caisses BONGE et
leut motorisation- les tribulations amusantes d'un ferrovipathe
N LI NGO LWL AL L

ROULER A GAUCHE, MAIS ENCORE?

Un article d'ENTRE-VOIRS sur 1l'évolution 42 1. voie ~':zméne & vous poser
la question: "Pourquoi les trains circulect-iis & raucue" et j'ajoute
de suite que je ne me satisferai pas de 1: réuonse "parce gu'ils sont

nés en ANGLETERRE". ~PFour vous mettre sur la vo:e c¢'est pas fait expreés
ou express pour les rois du calembour) la raison profonie en est neuro-
logique!!!! On peut méme dire que ncs amis anglaie sont plus logigues
avec une circuiation & gauche.

Dans le mfle ordre d'idée et pour étoffer la rc¢ponse qui paraitra dans
un prochain numéro qui pourrait nous dire depuis guand la circulation
routiére & droite a8 €été imposée sur notre vieux continent.

Veuillez adresser votre courrier & ce sujet a M. P. HAUTEFIN Chaussée de
Mons, 657 7160 HAINE ST PIERRE



[PETITES ANNONCGES

JE CHERCHE

- Documentation ou photocopies de documents SNCH telles que:
I) P.€.S (Plans shématiques de signalination) anciens et
actuels des lignes belges existantes ou ayant existe.
2) Photos d'installations SNCB détruites a ce jour telles
que:gares,blocks,remises,vues d'ensemble de gares,etc..
- Renseignements concernant la numérotation ancienne et/ou
actuelle des postes de signalisation(blocks)des lignes
belges,ainsi que,éventuellement, leur type et leur emplace-
-ment approximatif(Tout frugment d'information sera le
bienvenu).
NB: Si vous vous attachez a ces doccuments,faites m'en
""" un pré&t ou une reproduction.
Envoyez vos propositions ou vos documents a
Mr. Toubeau Philippe,3j,rue de la Victoire,7230 Frameries,
tout frais d'envoi et de reproduction vous sers aimablement
remboursé. GRAND MERCI D'AVANCE!

JE CHERCHE: 1 Rotonde métallique MErklin n°® 7028 ( remise 3 locos ) &
utiliser avec plaque tournante et tous éléments de caténaires voies

métalliques Mirklin. Tél: 065/33,36.955 (Heures de bureau) ou envoyer
petit mot &: HANNECART J. 43 rue de villers, 7093 HARMIGNIES,

JE VENDS3 loco JOUEF neuve Pacific 23IK réf. 8256: 1800 frs; 2 voitures
JOUEF & rivets 2e classe et I fourgon neufs réf. 5III et 5II3: 600 frs
les 3; loco vapeur PIKO BR66 réf. 5/630I repeinte et éclairage monté

& 1l'avant et & l'arriére, tres peu roulé: 1200 frs.

S'adresser & M. JARADIN Marcel, 6ité Pouleur, 50 6300 ACOZ.

Ces piéces seront visibles & la prochaine réunion C.F.C.

JE VENDS: cause importante restructuratien, je vends matériel neuf:
“HEAMO 2 rails = loco. vapeur "Mallet" réf. 8302 "la loco qui n'a ja=-
mais été construite": 5.900 frs - PIKO CC 202 SNCB réf. M 6I: 1000 frs;
JOUEF série I8 SNCB: 1000 frs. Matériel rare: MARKLIN "Crocodile"
ancienne version: 9000 frs - MARKLIN type 96 SNCB réf. 3I0I: 5000 frs=-
ROCO BB5924: 1300 frs - FLEISCHMANN I42T réf 1324 ss fumigéne: 5500 fme
TRIX rame Der Adler originsle: 7000 frs - HORNBY ACHO 060 DB SNCF est
venue a l'expo'58: 5000 frs - En HOe: bte cplte JOUEF DECAUVILLE avec
balladeuses: 1200 frs;avec bennes: 1000 frs - A l'echelle Oe (roule
sur voie MARKLIN): MARKLIN MINEX locotracteur diésel: 4000 frs - bte
cplete avec tombereaux: 5000 frs.- A 1'échelle O a vendre en I seml
lot: loco. type I SNCB + 3 voitures SNCB + 6 wagons marchandises SNCB
+ une centaine de métres de rails O + I7 aiguillages + I plaque tour-
nante + poste de commande style SNCB + poteaux caténaires + rame élec-
trique quadruple BRUXELLES-ANVERS 1935 (& restaurer) + b&timent gare
GRAMMONT: le lot: 35000 frs. Toujours en O: pont Vierendeel tout métal
8000 frs - B&timent gare ZEEBRUGGE: 7000 frs - rame UNION PACIFIC LIO-
NEL: 25000 frs. = Des milliers de photos vapeur U.S. de 1946 &

1954, de la vapeur a gogo: 100 numérps de la revue TRAINS: 3500 frs
S'adresser a4 M. P. HAUTEFIN Chaussée de Moms 657 7160 HAINE ST PIERRE

JE CHERCHE: plan disposition voies et batiments gare LE ROEULX:
STadresser M. P. HAUTEFIN Chaussée de Mons, 657 HAINE ST PIERRE



EXPD TRAIN 1980

L*EXPOSITION AURA POUR CADRE LA GARE ET SES ENVIRONS.

*IQHILA.PLACE LECPOLD UN RESEAU A VAPEUR VIVE QUI
FERA LA JOIE DES PETIT ET DES GRANDS,SERA INSTALLE.

*DANS UNE SALLE PROCHE BE LA GARE,SE TIENDRA L'EXPOSITION
DE MODELISME AINSI QU'UNE LIBRAIRIE.

Comme cette exposition a un impact national et puisque
Mons est le chef-lieu de province du Hainaut,celle-ci sera
organisée avec la participation des clubs ferroviaires

du Hainaut,donc le club dont vous étes membre.

AUSSI JE LANCE UN APPEL A
TOUS LES AMATEURS

@ Vous qui possédez des locomotives,batiments,wagons fait-main

mVous qui possédez des documents (plans,photus.dias) sur le
chemin de fer d'hier et d'aujourd'hui

mVous qui possédez des pi2ces disparues du commerce

OEU'VREZ POUR QU'ELLE SOIXT UUNE REUSSITE!
ATIDEZ NOUS NANS LA MESURE DE VOS POSSIBILITES!

?i vous pouvez exposer ,contactez nous par courrier ou
a la réunion du CFC

%les modéeles exposés seront placés sous vitrines fermées
et scellée par huissier.Tous les maodéeles seront assurés
contre le vol et l'incendie & leur wvaleur.

= JE VOUS ATTENDS NOMHBREUX ET D'AVANCE MERCI .=

EXPO TRAIN PAR LE COMITE
I7 av. de CONCEPTION P. LEIRE
7450 NIMY Organisateur

Ned.l.r.: Monsieur P. LEIRE a ABUSIVEMENT avancé aussi biken auprés de
membres que prés d'organismes officiels les noms du CFTY (TOURNAI), du
CFMS (MONS) et du CFC (CENTRE) comme co-organisateurs et garants d'
EXPOTRAIN I980. A la demande des 3 clubs nous nous devons de signaler
que Monsieur Pascal LEI est le seul organisateur responsab copnu
d‘foOTRAIN. Aucun des 3 clubs n'est impliqué dans l'organisation de
cette exposition; s'ils participent & celle-ci, c'est en alité d
SIMPLES EXPOSANTS ' 5 s
Monsieur LEIRE, malgré son jeune 8ge, & une foi qui fait soulever les
montagnes aussi nous lui souhaitons une vive réussite dans son projet.



Derniére minute

NOUVEAUTES EN RAYONS.

BEM0 NOe. 2081-Vagen 2 3 essieux A beords bas de la D.B.Brun-Reuge

JOWEF HO. B86R6-Autoreil EAD 330 kv de la S.N.C.F. rougs et crime 906. -

§489-Remerque peur l'asutorail ci-dessus 398, -
LIRA MO, 9054-Vagon & bogies de la D.B. pour le transpert de
i voitures.Avec 6§ veitures. 195, -
1097 1097-Voiture=-bar pour le T.G.V. 328.-
9252-Voiture Eurofima des S.B.B.-C.F,.F. 199.-
3625-Wagon citerne américain & bogies EXXON.Argenté,noir. 148.~
8117-Locomotive électrique Ae 3/6 des S.B.B.=C.F.F. 999, -

9726-Botte comprenant 311 loce 030 T Br 60 de la D.B.
1 voiture Dennerbussen 1dre classe
1 voiture * 2dme closse
1 fourgon " 1,495, -

RAI-MO 0. 100-001.Locomotive tender T 3 & 3 essisux Br 89-70/7%.
R Kit 2 assembler avec rails et bofte d'expesition 1.640.-

ROCD HO. 4223 A.Voiture-couchette Eurofima bleue des S.B.B.=C.F.F. 4985, -

4310 A.Vagon fermé en bois 2 2 essieux des N.S. 170.~
4310 B, Idem avec panneau jsune "Wagen voor leosgestortgraan®
21“.'

4337 D.Vagon-citerne & 2 essieux 0O.M.V., des 0.8,.B.Gris. 298, ~

4229 .Voiture voyageurs 2 2 essiesux et plate-fermes couvertes
des Viirttemberygische Eisenbghingesellschaft.

4dme slasse.Grims evec bandes noires. 390.~
4335 E. Yagon Talbot & 2 essieux de la S.N.C.B. 378.~
ROCO N. 2100 A.Locemotive Br 80 de la D.B. ex G 33 .17 de la
—mi—— 'D.R.G. (030 t.ﬂd.r) 1.325.-
2250 A.Voiture intermédiaire 3 3 cssisux de la rame
ET 85 de 1la D.B. Rouges. 330.~

A.Witmeur




; rue de Bruxelles, 53,
1390 = ENGHIEN =
Tél. ¢ 02 / 395.22.96

—_— e ___ 'l

NOUVEAUTE JOCADIS:

Locomotives électriques LIMA sdrie 125 en version 3 rails systime
Marklin 1.700 francs.

Locomotives électriques LIMA série 150 en version 3 rails systéme
Marklin 1.720 franca.

Prochainement : modéles détaillds svec pant @ graphes fonctionnels.

MERKER + FISCHER : sncere quelques moddles disponibles. (T.97 S.N.C.B.)
Cette firme arr8te sa production !

Série limitée de types 81 PIKO superdétaillée réalisées par 1l'impor-
-tateur. A réserver! 4,400 francs.

Série limitde de P B8 230 £t de la S.M.C.F. A réserver! 4,875 frencs.

PROMOTION-PRORAMOTION-PROMODTIONS L  ROMROT

EN HO.|Locomotive & vapsur type 64 da la S.N.C.B.

e o =

2,410 francs + 2 voitures S.N.C.B. ex prussiennes
gratuites., Valeur 730 francs!

ou 1 voiture S.N.C.B, ex=-prusienne Liliput 1d%re classe
a— T W " . " . 2ame classe
1 fargon # . " ”

895 francs au lieu de 1.095 francs.

Voitures Eurofims S.N.C.B., Arnolds
1 de 18re classe 3t 1 de 2bme classe ¢t 775 francs au lieu
de 910 francs.

EN N,




